Bekanntmachung

der Gemeinde Kreuzau

Erste Offentlichkeitsbeteiligung zur Aufstellung eines Lirmaktionsplans fiir die Gemeinde
Kreuzau nach EU- Umgebungslarmrichtlinie

Gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit dem Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) sind die Stadte und Gemeinden in Deutschland dazu verpflichtet, in einem Turnus von
5 Jahren Larmkarten und darauf aufbauend Larmaktionsplane zu erstellen bzw. bestehende
Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu Gberarbeiten.

Grundlage fir die Erstellung dieser Larmaktionsplane bilden in Nordrhein-Westfalen die durch das
Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) veréffentlichten
Larmkarten fir Kommunen aulerhalb von Ballungsrdumen. Fir den StralRenverkehrslarm erfasst
sind in den Larmkarten stark befahrene Hauptstrallen (in der Regel Bundesautobahnen,
Bundesstra®en und Landesstralten) mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen
Fahrzeugen pro Jahr. Gemal® den Ergebnissen der Larmkartierung bestehen in der Gemeinde
Kreuzau larmbetroffene Flachen aufgrund der Emissionen der B56 Hohe Stockheim, der L249 bzw.
K39 in Kreuzau (Direner Strale und HauptstralRe). Fur die Gemeinde Kreuzau besteht die
Verpflichtung bis zum Sommer 2024 einen Larmaktionsplan aufzustellen und zu beschlieRen.

Gemal § 47 Abs. 3 BImSchG sollen die Offentlichkeit und Trager 6ffentlicher Belange zu den
Vorschlagen fur Larmaktionspléne gehdrt und rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalten, an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspléne mitzuwirken.

Aus diesem Grund steht der Entwurf der Larmaktionsplanung in der Zeit vom

11. April 2024
bis einschlieBlich

02. Mai 2024

uber das Internet, unter

https://kreuzau.de/bekanntmachungen

(Homepage — Rathaus — Bekanntmachungen)

oder nach vorheriger Terminvereinbarung im Rathaus der Gemeinde Kreuzau,

Bahnhofstralte 7, 52372 Kreuzau, zur Einsichtnahme und Abgabe einer Stellungnahme
bereit. Die Dienststunden sind:

Montags — Freitag 08.30-12.00 Uhr
Dienstags 13.30-16.00 Uhr
Donnerstags 13.30-17.00 Uhr

Fir Rickfragen und zur Terminvereinbarung stehen Frau Pougin unter der Nummer 02422
507- 365 oder Herr Schmitz unter der 02422 507-363 telefonisch zur Verfligung.

Alternativ kdnnen Anregungen per E-Mail unter laermaktionsplanung@kreuzau.de mitgeteilt




Ort und Dauer der Auslegung werden hiermit gemaf § 47 d Abs. 3 BImSchG in der derzeit glltigen
Fassung offentlich bekannt gemacht mit dem Hinweis, dass Stellungnahmen wahrend der
Auslegungsfrist insbesondere schriftich oder per E-Mail laermaktionsplnung@kreuzau.de
eingereicht werden kdnnen.

Alternativ besteht die Mdglichkeit die Anregungen zur Niederschrift bei der Gemeinde Kreuzau,
Abteilung 2.2 Kommunale Dienste, Zimmer 363, Bahnhofstrale 7,52372 Kreuzau, vorzubringen.

Kreuzau, den 09.04.2024
Der Blrgermeister

- Ingo ERer -
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Baugesetzbuch

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Bundes-Immissionsschutzverordnung

Bundesgesetzblatt

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bundesministerium fir digitales und Verkehr

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm von bodennahen Quellen
(Stralen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)

Deutsche Bahn AG

Dezibel

A-bewerteter Schalldruckpegel

Deutsches Institut fir Normung

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Eisenbahn-Bundesamt

Europaische Gemeinschaft

Europaische Union

Europaischer Gerichtshof

Flachennutzungsplan

Geografisches Informationssystem

Richtlinie Uber Industrieemissionen, RL 2010/75/EU, Industrial Emissions Directive
Aquivalenter Dauerschallpegel

Tag-Abend-Nacht-Larmindex

Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr

Mittelungspegel fiir den Abend von 18:00 - 22:00 Uhr

Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr

Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz

Larmaktionsplan

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Offentlicher Personennahverkehr

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen 2019

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen 1990

Stralenverkehrsordnung

Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie

Verkehrsclub Deutschland
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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Kreuzau im Kreis Diiren zdhlt mit 18.321 Einwohnern zum 31. Juli 2023 nicht zu den Ballungs-
raumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

u B 56 innerhalb des Gemeindegebiets,

= L 249 Durener StraBe — HauptstraBBe von der Gemeindegrenze nach Diren bis Kreis-
verkehr HauptstraBBe/ Drovestral3e.

Kreis- und GemeindestraBen sind i.d.R. keine Pflichtaufgabe in der Lirmminderungsplanung,
da sie nicht zu den "grenziiberschreitenden" StraBen gehoéren. Da Larm unabhéngig von der
Baulasttragerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat die Gemeinde Kreuzau folgende Verkehrs-
straB3en als freiwillige Leistung kartiert:

u Achse K 39 Mihlengasse — HauptstraBe vom Udinger Weg bis zur Diirener StraBe.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die Strecke der Rurtalbahn ist hiervon nicht betroffen und damit nicht kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Gemeinde Kreuzau befindet sich bezlglich der Ausldsewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts
und Landungen).

2024-02-19
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Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdaumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Ladrmaktionsplans zu regeln.

2024-02-19
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen flr den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behodrden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Gemeinde Kreuzau

Abteilung 2.2 Kommunale Dienste
Alina Pougin

Bahnhofstralie 7

52372 Kreuzau

Tel. 02422 507-365
E-Mail: a.pougin@Kreuzau.de

Internet:  www.kreuzau.de

Gemeindeschlissel: 05 3 58 028

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Gibergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-02-19
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Ladrmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer fristgerechten Aufstellung zu Gberprifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Runde sind auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern fur
alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
(DTV 8.200 Kfz), alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr und GroBflug-
hafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr zu erstellen.

Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mussen alle Gemeinden, die kartiert wurden,
auch einen Larmaktionsplan aufstellen. Die zustdndigen Behorden haben in der 4. Runde bis
zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmaktionsplane der 3. Runde zu Gberprifen.

Als Anhang Il ist die Erlduterung der Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie beigefigt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfiigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht tUberfiihrt worden.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der
Umgebung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larmempfindlichen Gebauden
und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchQ).

Die Larmaktionsplane mussen gemalB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

2024-02-19
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraB3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Lirmaktionspléne
gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen maglich erscheint.
Fur eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die national
fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehorden (StraBenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Ausldsewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
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in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemaB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstltzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fur Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV nach der wesentlich strengeren Larm-
vorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslosung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte; die Rechtsprechung (siehe Kap. 3.) macht jedoch inzwischen klare Vorgaben.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004' und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem Gut-
achten "Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandigen-
rats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuldssiger Larmbelastung heranzuziehen.
Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagstiber bzw. 45 dB(A) nachts nicht
Ubersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fir Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fur den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, die Ldrmsanierungs- und Larmvorsor-
gewerte immer weiter anzunahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1 Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Loen Luight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene | Luftverkehr | StraBe/Schiene | Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Kreuzau verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) flir den
Lgen bzw. 50 dB(A) fur den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

5.1 Eingangsdaten und Larmkarten

Die strategischen Larmkarten wurden vom LANUV mit dem europaisch harmonisierten "Berech-
nungsverfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe)" (BUB) berechnet.

Die mit den Eingangsdaten des LANUV berechneten strategischen Larmkarten der untersu-
chungspflichtigen StraBenabschnitte und die daraus resultierenden strategischen Larmkarten,
sowie die Karten des freiwillig untersuchten StraBenabschnitts zeigen die nachfolgenden Ab-
bildungen.

Eine Uberprifung der Eingangsdaten auf der Belastungsachse B 249 Diirener StraBe — Haupt-
straBe fihrte zu folgendem Ergebnis:

Die Daten der Larmkartierung fir den DTV stitzen sich auf die von der Bundesanstalt fir Stra-
Benwesen fir 2019 hochgerechneten Werte der bundesweiten Zahlung von 2015. Da offen-
sichtlich Bezugsdaten fehlten, ging als Ersatzwert flr die Belastungsachse B 249 Diirener StraBBe
— HauptstraBBe eine DTV von 8.220 Kfz ein. Nach einem Vergleich

u mit den DTV der Larmkartierung nérdlich und stdlich der Ortseingange von Kreu-
zau sowie

u mit den im Portal von StraBen.NRW nwsib veréffentlichen Daten der Zéahlung von
2021

liegt die DTV um etwa 30 % Uber dem Ersatzwert bei 12.000 Kfz. Die Fassadenpegel liegen
danach etwa 1,5 dB(A) hoher. Da die Gebaude auf der Belastungsachse fast 90 % von Fassa-
denpegel =70/60 dB(A) Leen/Lnignt betroffen sind, ergibt sich dadurch keine andere Einstufung
als die Kategorie sehr hohe Belastung, die absolute Hohe der Pegel verstarkt jedoch den Hand-
lungsbedarf.

Die Ladrmberechnung des LANUV tberschneidet sich im Knotenpunkt L 249 Diirener StraBe/ K 39
HauptstraBe mit der Lirmberechnung des Biiros Stapelfeld fir die K 39, die zwischen Udinger
Weg und Durener StraB3e als freiwillige Leistung in den Larmaktionsplan aufgenommen wurde.
Eine Gegenuberstellung der berechneten Daten bestatigt etwas hoher liegenden Fassadenpe-

gel.

Die héheren Fassadenpegel werden bei der MaBnahmenentwicklung in Kapitel 9.3.2 bertck-
sichtigt und gehen dort in die Rahmenbedingungen ein.

2024-02-19
kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau - Ldrmaktionsplan 4. Runde

WINBQYISIN ' | UOA 591210 ue|g
S0-e0-£202 - Bunsepuy sme

I IEWSTE] CE0Z S USIEDT 580000

LB (B SEj\ LIS PION, ZINYDSIBLYINEIQ8),
DUN | 3L, INJEN 20) PUESapUET
uapeug] usiessiuebung spanp

0000C=>0000L <
0000l =002'8 <

(ALQ) axlEISSIyaRIap
aya16g} oyduUYISYINg

age}s uapeywle
uajepsbuebuig

QdvHOId-431LHOIY
OY3INESONNNYId

opuny ‘¢ uejdsuonyewie
neznaJiy| apulswas

Eingangsdaten Larmkarten Stralle — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

WINEAUIEI 1N I LA 161208 Ueld
SO-6O-ET0E © Bunmapuy ajziEn

ap CELETR] {207 & LNEDNSEI0N),
UBEESE-USIPION TNYdsalaneiqian,

PUN JRLn IMeEN 0y puesspueT
‘welEquLET usepsbuelug aganD

4y 0s

Yy 0oL

uayayBipuimyssab
-JsYagH abissenz

2ye41S UIMEYLLIET
usjepsbuebug

JYVHIIY-¥3LHOIE
OHINEGSONNNY1d

apuny ‘p ueidsuonyewle

NEzNnaly| 8pulswa”)

Eingangsdaten Larmkarten StralRe - Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.2:

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

LNBGUIRITG "W © UDA JiSSIE LBl
SO-G0-EZ0C © Bunispuy aizien

AP IRWALEN CIOT & LRSS REOSS

US[ERSAAN-UIBLUPION TNySsisyaneqian,
pun Uy MBIy WesapUe
uapeyuLe] usepshuebiug sgann

LL® 8 YINS
g)|eydsexyseunyds

jeuydsessng [
18)jayuab yaIN |

Buny eysabuayoeliago

agel}g uapeyueT |
usyepsbuebuig

-

\l.nlllll '
y %
o W
*
a
*
+
*
L1
="
i h‘ !.1
-‘ -
S
L
1
.
3
\lll\
“‘
-
-
-
-
’
+
-t

OHVHIIY-d31HIIY
OHINGSONNNYId

apuny ‘{ ueidsuonyew.e
neznaiy| epuiswan)

Eingangsdaten Larmkarten StralRe — Oberflachengestaltung (gemaf BUB-D)

Abb. 5.3

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau - Ldrmaktionsplan 4. Runde

WNBGUISI[Y I - UDA 1|1B15)8 UE|
90-50-580¢ © Buapuy mazany LY
= ok
s S o: z
B EBWSSEG ETOT O UBIEPIEEQOaD) - ¥ 'v
[} - .
USEIS3AN-LIBLIDIO N ZINyY I8 SUoNEM IS - Vo Y
PUN JEMUR IMEN 0] WESapUE] 1 L e 1
uspeywIg uajepstuebug aenD [} -
- [}
...#¢ .|- s|.||||||..||.
[
* ‘e -l -
* - o
* - e * o
1 .
r = ’
L] L1
L] L
* -
Oh - >
L
- ]
- . -~
" % A A
\ 7 A
S 3
. L3
-
*
'- ¥ - -- -
i et
- »
e” . % *
.
¥ L} e ’
- r L1
Vg % $oN e
Y | & - *
- »
- r
Phd »
1 r
= - - A ] » ;
. ’
3 H)
- L2 T e
Y Vg -
LS .- ae
1Y Pl I SC ) l_
L ]
.
- S ]
N i L
LU ) g g 2
Y !
Jusyianusgens 1 -~ " 1
ZinyosuleT] Jauapueylop o¢ r [
* L] n
r ¥
1
-
»
ayelng uapeyuuen g pe.. _..,.
- -
1 ~ ’
uajepsbuebiuig 0y
-

QYvHIIY-¥31HOIY
OH3INEGSONNNYId

spuny ' uejdsuonyewle
neznaJly| spulaslusc)

Eingangsdaten Larmkarten Strale — Vorhandener Larmschutz

Abb. 5.4:

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau - Ldrmaktionsplan 4. Runde

LUMBGUISI[H | - LI0A [ B1548 e
90-60-520% : Buruspuy sz

Bp dewsses (707 O UEIBpTSE0ED

US{E)SEA-UIRLIDION ZINUIsiagenesgiss,
PUn (M e Jn) wesapue
wapEyUUET syzsiBalens ajjenD

wers:z [
(warss>o0.2 [
(vigpos>coz [

(vlgpsg > p92
(vlgp o9 > 552

Japuequauoydos|

ageng (v3a7)
uspuejuue] ayossibajensg

L}
]
-
L} |
-!ﬂ \lllllllllo
'
-
AL omrL " f“\\
- » 1
.
™
F L
r
L
[}
-
" x
1]
r -
B4 P A
L}
1
a“
‘-“
“
‘1\.

QdvHOId-d3LHOId
OCH3INgSONNNY1d

apuny ‘4 uejdsuonyewle’
neznaly| apulsWas)

Strategische Larmkarte Straflenverkehr Laen

Abb. 5.5:

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

WRSGUESIY (Y | UDA |jjSiem ulg
50-60-E20T © Bunuspuy epzie

S dRaEEE (207 O USERR RN

USSR, -UIRYIRIoN ZNYISIEUDNE G,
OUN Jj3A0Ur) STEN ) IUeEspUeT
LEULIET SyIsBeiRis Rk

(warosz [
(wviaror>soz [

(vlapsg>092

(vlgpog > s5=

(V)gpss =082
Japuequauoydos)

agens (LHoiNT)
usuejuwue] ayasibajeng

QdvHOIY-431HOId
OCd3aNdSONNNY1d

apuny ‘4 uejdsuonyewle’
neznaly| apulswan)

Strategische Larmkarte Straflenverkehr Lnignt

Abb. 5.6:

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lairmwerte in drei Kategorien
o Lgen =70 dB(A) und/ oder Lyignt =60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lngnt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

StraBenabschnitte mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lyen =70 dB(A)/ Laigh: =60 dB(A) ausge-
setzt sind:

u L 249 Durener StraBe, von der StraBe Im Kampchen bis K 39 HauptstraBe,
u L 249 HauptstraBe, K 39 HauptstraBe bis HauptstraBe, Haus Nr. 105,

] K 39 Muhlengasse,

u K 39 HauptstraBBe, von PeschstraB3e bis Diirener Strale.

StraBenabschnitte mit Gebduden die hohen Pegeln Leen =65 — <70 dB(A) und/ oder Laighe =55 —
<60 dB(A) ausgesetzt sind:

u L 249 Durener StraBBe, Ortseingang Kreuzau Nord bis Stra8e Im Kampchen,
u L 249 HauptstraBe, HauptstraBe, Haus Nr. 105 bis Ortsausgang Suid,
u B 56 Stockheimer LandstraBe, StraBe Am Pfarrgarten bis Hohe Mdnchweg, Haus

Nr. 1 (Weiler Stockheim),

u K 39 HauptstraBe, PeschstralBe bis Muhlengasse.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustidndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu berlicksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplénen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde, fur ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwéhlen.

Es werden nachfolgende Auswabhlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. moglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) flr den Lpey vor (der Lagne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fiir potenziell ruhige Gebiete flr den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerauschen wird gemaB LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandsldangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgroBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf
<40 dB(A) sinkt.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018

o
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaf vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabsténde von Stralkenlarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstrale 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstrale 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich tberschreiten, auch um dem
erforderlichen groB3flachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgréBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fiir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Grliin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-

den koénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Rickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Gemeinde Kreuzau

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode gibt es in der Gemeinde Kreuzau keine
ruhigen Gebiete auf dem Land.

2024-02-19
kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx

L 4



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Gemeinde Kreuzau - Ldrmaktionsplan 4. Runde

i PLANUNGSBUERO
G?mEII‘IdF:! Kreuzau RICHTER-RICHARD m
Larmaktionsplan 4. Runde :

Identifizierung von

ruhigen Gebieten

Ceschatzte Abstandsflache
mit Larmbelastung |
LDEN > 45 dB(A}
Relevante
Werkehrs|armguelie

1 o ot Gemeindegrenze Kreuzau

(o
Cuelle |derifizianung ruhiger Gebiatn
Landesars flir Nabar Umweel! ung
Werbrsacherachutz Nororte n- Ve stialen

Gesmnirer € 1923 passag de

Latatw Andarerg - 30031097
Plan st oo L Kavmc

Abb. 5.12; Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem Land

2024-02-19

kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx m



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Gemeinde Kreuzau - Ldrmaktionsplan 4. Runde

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die nachfolgenden auffiihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht aufgrund 6rtlich
konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb nen-
nenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhéltnissen vor Ort nicht auszuschlieBen.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 467 239 170 3
Lignt [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 246 121 0 0

Ganztags sind 412 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, davon 173 Personen mit Pegeln
=70 dB(A). Mit Pegeln =75 dB(A) sind drei Personen belastet. Hinzu kommen 199 Belasteten
gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 611 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 367 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon 121 Personen mit Pegeln
=60 dB(A). Mit Pegeln >65 dB(A) bzw. >70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen
212 Belasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 579 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit etwas geringer als die ganztagigen Werte.

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 0,5 0,1

2,5 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
davon 0,6 km2 einem Pegel >65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind 0,1 km? ausgesetzt.

Tab. 6.3: Larmbelastete Flachen und geschatzte Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 193 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor
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Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wieviele Wohnungen das UBA-
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 193 Wohnungen sind mit Pegeln Gber 65 dB(A) Lgen
belastet, keine mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausge-
baude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschli-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Kreuzau stellt in der 4. Runde erstmalig einen Larmaktionsplan nach EU-Recht
auf. Daher konnten bisher keine larmmindernden MaBnahmen aus Larmaktionsplanen umge-
setzt werden.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Ubliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
berlcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen missen jeweils individuelle MaBnahmenblindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese L&rmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschépfung der meisten Lisrmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen [armmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
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u MaBnahmen an Gebauden,
u kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden koén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lasrmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufliihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz/ Klimafolgen,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
) Unfallpravention.
u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lisrmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebindelt durchgefiihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erfillung einer Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBnahmen

Gesamtgemeindliche bzw. landkreisweite strategische Planungsansatze in der Verkehrsplanung
erhalten gegenuber ausschlieBlich lokal wirksamen MaBnahmen zunehmende Bedeutung fir
den Umweltschutz insgesamt und den Larmschutz im Besonderen. Ein gesamtstadtischer bzw.
regionaler Ansatz ist fir die Gemeinde Kreuzau von besonderer Bedeutung, da das innerértliche
StraBennetz unvertragliche lokale und regionale Kfz-Verkehrsstrome aufnehmen muss.

Typische MaBnahmenansatze bilden eine Férderung des OPNV, des Rad- und FuBverkehrs, der
Lenkung des Lkw-Verkehrs oder ein Parkraummanagement. Zwangslaufig ergibt sich hier ein
enger Zusammenhang zwischen Larmaktionsplan und Mobilitatsplanung. Nicht zu ibersehen

2024-02-19
kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

ist die enge Verknipfung mit der Luftreinhaltung (dort, wo nach der geplanten Verscharfung
der Grenzwerte erforderlich) und dem Klimaschutz.

Die Gemeinde Kreuzau hat verschiedene Konzepte angestoBen:

Klimaschutzkonzept,

FuBverkehrs-Check, durchgefiihrt im Auftrag des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW,
Radverkehrskonzepte auf liberregionaler, regionaler und lokaler Ebene,
Mobilitatskonzept (in Aufstellung).

Der Larmpegel wird in Kreuzau maBgeblich auch durch den Schwerverkehr bestimmt. In einem
lokalen Lkw-Lenkungskonzept, eingebunden in das regionale StraBennetz kénnte dazu beitra-
gen, den Larm auf den Belastungsachsen auf der Emissionsseite zu verringern. Dartber hinaus
waren zukiinftige Ansiedlungen unter dem Aspekt einer moglichst umweltvertraglichen Erreich-
barkeit zu prifen.

FuBverkehrs-Checks NRW, Kreuzau, 2020

Der Untersuchungsbereich fir den FuBverkehrs-Check konzentriert sich auf den Hauptort. Ins-
besondere die Hauptstral3e als historisches, soziales und kulturelles Zentrum hat den Schwer-
punkt des FuBverkehrs-Checks gebildet.

Die HauptverkehrsstraBen sind belastet stark belastet von Durchgangsverkehr mit einem gro3en
Anteil Schwerlastverkehr, hinzu kommt ein hoher Anteil an Binnenverkehr. Der FuBverkehrs-
Check sollte einen Anstof3 zur FuBverkehrsférderung geben. Gesucht wurde nach kurz- bis mit-
telfristig umsetzbaren Alternativen und Losungsansatzen. Als Schwerpunktthemen kristallisier-
ten sich die Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit, attraktive FuBwegeverbindungen sowie die
Schulwegesicherung heraus. Zudem wurden Themen und MaBnahmenempfehlungen aus dem
InHK (Integriertes Handlungskonzept Masterplan Zentralort Kreuzau) aufgenommen. Dazu ge-
horte die Aufwertung der HauptstraBe auBBerhalb der klassifizierten StraBen.

Die Begehungen ergaben, dass die Diirener StraBBe nicht nur fiir den MIV eine bedeutende Ver-
bindung darstellt, sondern auch fir den FuB- und Radverkehr zu den zentralen Achsen zahlt.
Zum Schutz des FuBverkehrs bedarf die Aufenthaltsqualitat der Gehwege im zentralen Ortsge-
biet einer Aufwertung. Durch die Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr (im Zweirichtungs-
verkehr) entstehen wiederholt Konflikte mit dem FuBverkehr.

Auf den Belastungsachsen wurde die Sicherheit an zwei Querungsstellen beanstandet:

u Im Knotenpunkt Durener StraBBe/ FriedhofstraBe wird Nachbesserungsbedarf fest-
gestellt aufgrund von Konflikten des freien Rechtsabbiegers von der FeldstraBBe in
die stidliche Diirener StraBBe, Vorschlag: Vorschlag Vollsignalisierung mit getrennter
Ampelphase flir den FuBverkehr.

u Unsicherheiten bestehen aufgrund einer Mittelinsel mit zu schmaler Aufstellflache
in der Einmindung K 39 HauptstraBe in die L 249. Deshalb wird eine Prifung einer
Verbreiterung der Mittelinsel unter Berlcksichtigung der Befahrbarkeit des Kno-
tenpunkts durch den Schwerverkehr angeregt. Zudem fehlt ein gesicherter Uber-
gang auf der L 249 in dem signalgeregelten Knotenpunkt.
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Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept der Gemeinde Kreuzau basiert auf dem Radverkehrsnetz NRW und
dem Radverkehrsnetz des Kreises Dlren. Bereits 2010 wurde das Knotenpunktsystem im Kreis
Duren eingeflihrt. Derzeit lasst der Kreis Diiren ein neues Radverkehrskonzept erstellen.

RADROUTEN i,

PLANER R
# PLANER ROUTEN~  SEHENSWERTES~ INFO~  MEHRw
< Sy 2

: A
Ry N P D-Netz Houte 1 - Pigeroute X

Radroutenplaner NRW

Legende

Abb. 9.2 Radroutenplaner NRW, Auszug

Aus dem aktuellen Radverkehrskonzept ist zu entnehmen, dass

u die Radverkehrsfihrung im Mischverkehr bei Tempo 50 in Kombination mit Durch-
gangsverkehren nicht als optimal befunden. Das ist zu der DTV der jeweiligen Stra-
Ben(-abschnitte) in Bezug zu setzen.

u auf der HauptstraBe (L 249) die Gehwege zu schmal flr einen innerértlichen ge-
meinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr sind und aufgrund haufi-
gen Grundstuickszufahrten ein Konfliktpotenzial birgt.

Mobilitatsplan (in Aufstellung, Arbeitsstand November 2023)
Bestandsaufnahme, Grundlagensichtung und Raumstrukturanalyse

Der Mobilitatsplan befindet sich derzeit im Stadium der Bestandsaufnahme, Grundlagensiche-
rung und Raumstrukturanalyse. In diese Phase wurde die Bevolkerung der Gemeinde Kreuzau
mit einer Online-Umfrage ,,Meine Mobilitat - Meine Zukunft” (14. Juni bis 20. Juli 2022) mit 15
Fragen in den Aufstellungsprozess einbezogen. Die Auswertung zeigte, dass die zunehmende
Motorisierung zwar als stérend wahrgenommen wird, aber eine eventuelle Anderung des indi-
viduellen Verhaltens mit einer anspruchsvollen Qualitatsverbesserung (wesentliche Taktverdich-
tung sowie Preissenkungen im OPNV und SPNV, vorrangiger Ausbau- und Aufwertung von FuB-
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und Radverkehrsnetzen) verbunden ware. In einem ersten Birgerworkshop wurden die in der
Online-Umfrage angesprochenen Mangel weiter prazisiert. In einem zweiten Blrgerworkshop
(Januar 2023) wurden Arbeitskreise mit verschiedenen Themen gebildet.

Aus den Beteiligungen ergaben sich nachfolgende Blrgerwiinsche und MaBnahmen aus der
Analyse des Mobilitatsplans mit Bezug auf die Belastungsachsen.

HauptstraBe:

Verringerung des Flachenkonflikts durch alle Verkehrsteilnehmende,

Trennung von Radverkehr und FuBverkehr aufgrund der hohen Geschwindigkeiten
der Radfahrenden,

deutlichere Orientierung flr FuB- und Radverkehr,

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf V,, 30 km/h.

Die Winsche beziehen sich zwar vorwiegend auf den nicht klassifizierten StraBenabschnitt der
HauptstraBBe, aber auch auf die K 39 und die L 249.

Durener StraBe:

Breitere Gehwege, um den FuBverkehr vor dem Schwerverkehr zu schiitzen,
Reduzierung der Verkehrsbelastung, des Verkehrslarms und der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit,

Lichtsignalanlage mit Fokus auf den FuBverkehr im Knotenpunkt Dlrener StralBe/
FriedhofstraBe (konkret: Rotphase verkiirzen, Grinphase verlangern),

Anlage einer Querungsanlage im Knotenpunkt Diirener StraBBe/ Stockheimer Weg.

Hinsichtlich des nichtmotorisierten Verkehrs flieBen die MaBnahmen des FuBverkehrs-Checks
und des Radverkehrskonzepts ein und werden préazisiert weiterverfolgt.
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9.3 Belastungsachsen StraBBenverkehr

9.3.1 B 56 Stockheimer LandstraBe, An Gut Stepprath bis Ménchweg

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen B 59 Stockheimer Landstrale, StraBe An Gut Stepprath bis Ménchweg

. % | B 56 Stockheimer LandstraRe
- a N StraBenabschnitt DTV Fahrbahn- | Va | Fassadenpegel
" 1 [Kfz] oberflache | [km/] max. [dB(A)]
von bis Lden Lnight
Strafle An Gut|| 357 17418 | SMABA1 |70100| 7255 | 63,1
Stepprath
Am Pfarrgarten | Am Boten 13,486 SMA 8-11 70 66,1 56,4
\a
\: Am Boten Hdéhe Monchweg 9.600 SMA 8-11 70 71,8 62,1
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbieger an den Knotenpunk- | Querungsstellen: LSA am Knoten der
struktur ten Stralle Am Boten und L 327. Freier Rechts- | StraBe Am Boten, Fahrbahnbreite 7,60 m
abbieger von B 56 in L 327 im Knotenpunkt B
56/L 327
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Sidwest- | Breite 2,50 m
seite
Straenverkehrsrechtliche  MaR- | Keine
nahmen mit larmmindernder Wir-
kung
Unfallaufkommen Keine Angaben
OPNV Bushaltestelle Kreuzau, Stockheim Stepprath Linien 290/291
Realnutzung Mischnutzung Wohnen, landwirtschaftliche Flachen,
Gewerbe
Baustruktur Einfamilien-, Mehrfamilienhausbebauung Bebauung dérflich, unstrukturiert, 1-bis 2-
geschossig

Die auBerorts verlaufende Belastungsachse tangiert die Wohnstandorte Gut Stepprath und
Stockheim auf der Ostseite. Als Fahrbahndecke der B 56 ist SMA 8/11eingebaut, der nach RLS
19 bei Geschwindigkeiten >60 km/h eine larmmindernde Wirkung von -1,8 dB(A) bei Pkw und
-2 dB(A) bei Lkw besitzt.

Stepprath

Die B 56 bekommt auf diesem Abschnitt starken Zufluss von der L 327, Gber die die L 249 an
die B 56 angebunden ist. Ein GroBteil der Lkw, die durch den Hauptort fahren, sucht tiber diese
Achse den Anschluss nach Norden an das Uberregionale StraBennetz.

Die Wohngebaude des Weilers Gut Stepprath sind mit 70,9-72,0/62,0-63,1 dB(A) Lgen/Lnignt Stark
betroffen. Derzeit ist hier in Fahrtrichtung Diiren die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70
km/h, die auf der freien Strecke stidlich des Knotenpunkts gilt, nérdlich des Knotenpunkts B 56/
L 327 im Bereich der Bebauung nicht mehr angeordnet, so dass in Bereich der Wohnbebauung
Vzu| 100 gllt
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In Richtung Stockheim ist V., 70 km/h erst stdlich des Wohngebaudes An Gut Stepprath, Haus
Nr. 5, gemeinsam mit einem Hinweisschild bezogen auf die LSA im Knotenpunkt Stockheimer
LandstraBe/ L 327 angeordnet. Die einseitig reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit hat nur
einen geringen larmmindernden Charakter, zudem ist das Wohngebdude An Gut Stepprath,
Haus Nr. 5, nicht einbezogen.

Die Bushaltestelle Kreuzau Stockheim Stepprath ist in Richtung Diren nicht erschlossen. Nutzer
sind gehalten, die Fahrbahn ohne Querungsanlage zu queren, um die Bushaltestelle zu errei-
chen. Die Bushaltestelle erschlieBt nicht nur diese Hausergruppe, sondern auch das Gewerbe-
gebiet an der L 327.

Stockheim

Stockheim entwickelt sich bis auf wenige Gebaude entlang der StraBe Am Boten und dem Fried-
hof westlich der B 56.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist im Weiler auf 70 km/h herabgesetzt. Zwischen Andre-
asstraBBe, Haus Nr. 4, und der Einmlindung der StraBe Am Boten besteht (privater) Larmschutz
durch eine Mauer. Der Larmschutz wird in der Berechnung der Larmkartierung nicht beriick-
sichtigt. Dagegen ging die Mauer zum Landwirtschaftsbetrieb als Lirmschutz in die Berechnung
ein. Der StraBBe zugewandt steht angrenzend eine Halle (Stallgebaude), das zugehdrige Wohn-
gebaude ist nicht betroffen. Die zur B 56 ausgerichtete Fassade des Nebengebaudes Am Boten,
Haus Nr. 2, hat zudem keine Offnungen zur B 56, der AuBenraum ist zur B 56 durch eine Mauer
geschutzt.

Der Ort wird Gber den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt B 56 Stockheimer LandstraBBe/ Am
Boten erschlossen. Auf der Westseite wird die Fahrbahn von einem gut ausgebauten Gberortli-
chen Geh- und Radweg begleitet. Im Knotenpunkt wird ein signalgeregelter Ubergang angebo-
ten. Diese Querungsstelle deckt den Querungsbedarf ab.

Eine weitere potenzielle Querungsstelle am Bubenheimer Weg ist nicht erfasst. Der Bubenhei-
mer Weg stellt fir den nichtmotorisierten Verkehr einen Teilabschnitt eines abseits der Haupt-
verkehrsstraBe gefiihrten Verbindung zur Wasserburgenroute (Radroute) sowie zwischen den
umliegenden Wohnstandorten westlich der B 56 und Anlaufpunkten 6stlich der B 56, wie ver-
schiedenen Hofladen oder das Bubenheimer Spieleland dar.

MaBnahmenvorschlage

= Stepprath — Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit
zwischen der Einmindung der StraBe An Gut Stepprath und der Einmiindung
L 327 auf etwa 230 m Lange beidseitig auf 50 km/h (ca. -2,4 dB(A)) zur Siche-
rung der Bushaltestelle bzw. der Querungsstelle.

] Stepprath — Uberholverbot fiir Kfz aller Art, um den Kfz-Verkehr starker zu bin-
den.
= Stepprath — Querungsanlage im Bushaltestellenbereich zur ErschlieBung der Bus-

haltestelle Richtung Duren.

2024-02-19
kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx

L 4



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

] Stockheim — Querungsanlage Hohe Bubenheimer Weg.

= Stockheim — Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
zwischen sldlichem Bebauungsanfang und Knotenpunkt Stockheimer StraBBe/
Am Boten von 70 auf 60 km/h.

u Stockheim — Bau einer Mittelinsel/ eines Tropfens im Bereich der ehemaligen Ein-
mindung Andreasstrale zu Beginn der Bebauung zur Verstetigung des Kfz-Ver-
kehrs.

Erlauterungen

Da bereits MaBnahmen mit larmminderndem Charakter ergriffen wurden (Fahrbahnoberflache,
Geschwindigkeitsreduzierung), bestehen nur noch wenige Ansatzpunkte flr eine weiterge-
hende Larmminderung. Die Fassadenpegel in Stepprath kénnen jedoch auch bei einer Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h nicht unter 70/60 dB(A) Leen/Lnight 9€-
drickt werden. Den Eigentiimern wird deshalb empfohlen, soweit nicht bereits erfolgt, bei Stra-
Ben.NRW Fordermittel fiir passiven Larmschutz zu beantragen (siehe auch Kap. 11.3).

Ein Teil der Grundsticke in Stockheim haben zur Belastungsachse Zaune, teils mit Sichtschutz,
oder hohe Hecken. Beides tragt nicht wesentlich zum Larmschutz bei. Da die Fassadenpegel
teilweise auch weiterhin hoch (=268/69 dB(A) Laen/Lnight) bleiben werden sollte auch hier Larm-
schutz beantragt werden. Zusatzlich wird zum Schutz der Freiflaichen (Garten) zu privatem
Larmschutz in Form von Mauern geraten.

Die Linienfihrung der B 56 verlauft im Bereich des stdlichen Bebauungsanfangs von Stockheim
im Bogen. Da die LSA im Knotenpunkt Am Boten von dort nicht einsehbar ist, wird diese bereits
an diesem Standort angekiindigt. Flankierend sollte die Strecke zwischen Bebauungsanfang
und dem Knotenpunkt durch eine bauliche MaBnahme (Mittelinsel, Tropfen) geschitzt und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h geprift werden.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Kreuzau PLANLNGSBUERD RICHTER-RICHARD
Abschnitt B 56 Stockheimer Landstrae, An Gut Stepprath bis Hohe Ménchweg
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9.3.2 Achse L 249 Durener Stral3e — L 249 HauptstraBe (OD Kreuzau)
Tab. 9.2: Rahmenbedingungen Achse L 249 Direner Strafle — L 249 HauptstraBe (OD Kreuzau)
| Achse L 249 Direner Stral’e — L 249 Hauptstralle OD Kreuzau
| 3 StraBenabschnitt DTV Fahrbahn- Val Fassadenpegel
[ | [Kfz] oberflache [km/] maximal [dB(A)]
I'I ; von bis Lden Lnight
“ Ortseingang Strake Nichtge-
| Nord (Hohe Friedenau 14.072 riffelter 50 69,7 | 60.0
Nordstrafle) GuBas-
phalt
SN Strafte Bahnhofstrale | 8220 | (Refe- | 50 | 750 | 6338
, Friedenau
\\ _ renzwert)
Sy Knoten Diirener
5 "-\._'. BahnhofstraBe | Stralle/ Haupt- 8.220 50 75,9 64,6
\' stralle
3, Knoten Diirener
32‘ Strale/ Haupt- | Eifelstrale 8.220 50 77,0 65,5
,'\";.‘ stralle
i | 'i*:\
L X Eifelstrale Lohberg 8.220 50 745 | 634
Rahmlenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfra-
struktur

Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn + Links- und Rechtsabbie- | Querungsstellen:
gefahrstreifen am Knoten Peter-Schlack-Strae, | Knoten Peter-Schlack-Strae Bedarfs-
Strale Friedenau, BahnhofstralRe, K 39 Haupt- LSA/ Mittelinsel
strafle. Knoten Bahnhofstralle Bedarfs-LSA/
Fahrbahnbreite L 249 Diirener Strale - Haupt- Mittelinsel)
strale 7,10 m breit. Knoten Feldstralle Bedarfs-LSA
Knoten K 39 Hauptstrale LSA
nordlich EifelstraBe Mittelinsel mit Que-
rungssicherung
nordlich Niederdrove Mittelinsel mit
Querungssicherung
Nebenanlagen Sidwestseite: Ortseingang Nord — P.-Schlack-

Stralle gemeinsamer Geh- und Radweg, anschlie-
Rend Radverkehrsfilhrung im Mischverkehr, Geh-
weg in Kombination mit Freigabe fir Radfahrende
Nordsiidseite: Radverkehrsflihrung im Mischver-
kehr, Gehweg in Kombination mit Freigabe fiir
Radfahrende

Auffallige Unfélle

Unfall mit Fahrrad- und Lkw-Beteiligung Einmiin-
dung Friedenau

OPNV Bushaltestelle Schneidhausen Linien 210, 211, 221, 292
Bushaltestelle Stadion Linien 210, 211
Realnutzung Wohnen, Bahnflachen, Industrie, Gewerbe, Tank- | Parkplétze, Sportflachen, land- und
stelle forstwirtschaftliche Flachen, Drover
Bach
Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhausbebauung Wohnbebauung1- bis 3-geschossig, of-

fen, uneinheitliche Baustruktur,
gewerbliche Bebauung ohne Auf-
nahme des Umfeldes
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e

9.4

o'

L 249 Hauptstralie

Abb.

Die L 249 quert den Hauptort von Norden nach Stiden 6stlich der Bahnstrecke der Ruhrtalbahn.
Die L 249 Durener StraBe fuhrt von Norden kommend parallel zur Schienenstrecke bis zur K 39
HauptstraBe, macht hier einen Knick nach Stdosten in Richtung Drove und fiihrt als L 249
HauptstraBe weiter bis zum slidlichen Ortsausgang und weiter bis nach Nideggen. Der Stra3en-
raum ist Ubersichtlich, was zum Ausfahren der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fihren kann.
Besonders anfallig dafiir erscheint der Abschnitt DUrener StraBe mit seinem weit offenem Stra-
Benraum.

Die Anbindung an die B 399 und B 56 ist nur Gber das kleinteilige ErschlieBungsnetz der Region
moglich. Der Anschluss an die A 4 ist Uber die Achse L 249 — L 327 — B 56 gegeben. Die subop-
timale Anbindung an das leistungsfahige tiberregionale StraBennetz fiihrt zu einer Uberlastung
der L 249. Fir den Larmschutzaspekten stellt der GUterverkehr das groBte Problem dar, da die
L 249 fir die Gewebe- und Industriebetriebe die HaupterschlieBungsachse darstellt. Insbeson-
dere die Papierverarbeitenden Betriebe, drei liegen im Hauptort Kreuzau, einer davon unmittel-
bar an der Belastungsachse, sowie ein Betrieb in Udingen belasten die L 249 und die K 39 in
der Ortsdurchfahrt Kreuzau.

Hochgradig von Larm betroffen ist fast die gesamte Belastungsachse. Da ohne Lkw-Fiihrungs-
konzept, das einerseits zur Entlastung beitragt und andererseits die ErschlieBung der Industrie-
gebiete sicherstellt, kaum Chancen bestehen, den Giterverkehr Gber andere StraBen mit dem
Uberregionalen StraBennetz zu verbinden, sollten auf den belasteten Streckenabschnitten zu-
mindest kurzfristige bzw. temporare Lodsungen gefunden werden.

FuB- und Radverkehr

Die Beurteilung der Radverkehrsfihrung unterliegt der RASt 06 und ERA. Die Vorauswahl von
geeigneten Fiihrungsformen ergibt, dass diese bei etwa 1.200 Kfz/Std. und einer V,, von 50
km/h im Graubereich zwischen den Belastungsbereichen Il und I, mit Tendenz zum Belastungs-
bereich Il liegen, so dass eine getrennte Flihrung von Rad- und Kfz-Verkehr vorzuziehen ist.
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Die praktizierte Regelung einer Fiihrung im Mischverkehr in Kombination mit Freigabe der Geh-
wege ist damit keine geeignete Flihrungsform. Bei einer Begehung wurde denn auch beobach-
tet, dass die vorhandene Radverkehrsfiihrung nicht befolgt wird und die Gehwege als gemein-
same Geh- und Radwege genutzt werden. Die Fortbewegung im Mischverkehr wird von den
Radfahrenden unter Sicherheitsaspekten vermieden.

Abb. 9.5; Direner Strae mit Gehweg, Radfahrende frei, intensive Nutzung als Radweg im Zweirichtungsver-
kehr

Abb. 9.6: Freie Querung der Durener Strale in Verlangerung des Durchgangs zum Bahnhof

Dem Radroutenplaner NRW ist zu entnehmen, dass die Belastungsachse von Norden kommend
bis BahnhofstraBBe, sowie von K 39 HauptstraBBe bis zum Kreisverkehr in das lokale Streckennetz
eingebunden ist. Was fehlt, ist eine kurze Wegeverbindung zum Bahnhof.

Sudlich der StraBe Duffesbach gelegen erschlieBt eine FuB-/Radwegverbindung den Bahnhof
Kreuzau (RB 21) zwischen Duirener StraBe und der StraBe Am Bahnhof. Der Durchlass wird h&au-
fig frequentiert, da der Supermarkt an der StraBe Am Bahnhof auch der Nahversorger fur das
Wohngebiet nordwestlich der Diirener StraBBe bildet und sich dort eine Bushaltestelle befindet.
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Eine Querungssicherung in Verlangerung oder in unmittelbarer Nahe fehlt. Aus dieser Konstel-
lation ergibt sich eine standige Gefahrenquelle, da der FuB- und Radverkehr ungeschitzt die
Durener StraBBe queren muss.

MaBnahmenvorschlage

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend der RLS-19 auf
der Belastungsachse (=2,0 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf

30/40 km/h von StraBe Friedenau bis StraBe Niederdrove (-2,4 dB(A)):

o Aufhebung nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwi-
schen StraBe Friedenau und FeldstraBe.

o Beibehaltung V., =40 km/h zwischen FeldstraBe und Niederdrove auf-
grund der Radwegflihrung (siehe unten).

Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot =3,5 t oder =7,5 t von 22-6 h auf der
Belastungsachse, ggf. flankierende MaBnahmen, sofern nicht bereits vorhan-
den, in den einmiindenden StraBen K 29 und K 39, BahnhofstraBe, FeldstraBe
und EifelstraBe (ca. 1,7 dB(A)), Absprache mit betroffenen Betrieben erforder-
lich. Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde.

Ausbau einer Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk am nérdlichen Ortseingang.
Zustandig: StraBen.NRW, Gemeinde Kreuzau.

Radverkehrsfilhrung:

Ortseingang Nord bis HauptstraBe — Ausweisung des einseitigen Gehwegs als
gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr statt als Gehweg in
Kombination mit Freigabe fiir Radfahrende. Sofern der notwendige Grunder-
werb getatigt werden kann, sollte damit eine Verbreiterung des Gehwegs auf
der Stdwestseite zwischen Ortseingang Nord und FeldstraBe auf =3,00 m ver-
bunden sein. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Kreis Diren.

Radverkehrsfihrung

K 39 bis Ortsausgang Sud — Einzelfallprifung: Auf der L 249 HauptstraBe zwi-
schen K 39 und der StraBe Niederdrove Anlage von Schutzstreifen, mindestens
aber einem Schutzstreifen auf der Nordostseite. Erforderlich nach ERA ist die
Reduzierung V., auf =40 km/h (siehe oben). Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

FuB- und Radverkehrsfiihrung

Querungsstelle in Verlangerung des Durchlasses vom Bahnhof Giber die Diirener
StraBe. Hierzu Verklrzung der gegeniiberliegenden Parkbucht. Geeignet ware
eine Anforderungs-LSA, Freigabe mit den signalgeregelten Knotenpunkten. Zu-
standig: StraBen.NRW, Gemeinde Kreuzau.
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] Verbreiterung der Mittelinsel im Einmiindungsbereich der K 39 in die L 249 auf-
grund der zu schmalen Aufstellflaiche der Querungssicherung. Die MaBnahme
zieht unter Umstanden einer Anderung der Parameter im Einmiindungsbereich
nach sich. Zustandig: StraBen.NRW, Gemeinde Kreuzau.

Erlduterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
den Angaben in der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Je hoher der Lkw-Anteil, desto hoher ist dessen Einfluss. Ausgegangen wird von einer Larmmin-
derung =2 dB(A). Solange keine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut wird, kann
durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine Minderung der
Fassadenpegel um 2,4 dB(A) erreicht werden.

Durch eine nachtliche Reduzierung des Lkw-Verkehrs wird eine weitere Larmminderung von
etwa 1,7 dB(A) erzielt. Diese MaBnahme hat einen besonders hohen Effekt, auch wenn die
Anzahl der Lkw nachts deutlich niedriger als tagstber liegt, da auBBerhalb der Berechnung der
Larmkarten Spitzengerausche der Fahrzeuge gedampft werden.

Insgesamt kann also eine Lérmminderung von

[ 2,4 dB(A) tagstber und
[ 4 dB(A) nachts

ausgegangen werden.

Unabhangig wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit mindestens 40 km/h auf der L 249
HauptstraB3e erforderlich sein, um den Radverkehr regelkonform zu fiihren. Da die Fahrbahn
zwischen 7,00 und 7,10 m breit ist, ergibt sich die MaBnahme aus der Vorauswahl gemaf3 ERA.

Die vorgeschlagenen Querungsstellen decken besonders empfindliche Standorte ab. Dabei fin-
den die Belange des FuB- und Radverkehrs aus dem FuBgédnger-Check und dem Radverkehrs-
konzept Beachtung.

Die Gehwege sind auf der L 294 HauptstraBe durchlaufend fiir Radfahrende freigegeben. Diese
Ausweisung bleibt bei der Anlage von Schutzstreifen bestehen.

Den Stand der Technik bilden unter anderem die eingefiihrten Richtlinien und Planungsemp-
fehlungen RASt 06, ERA und EFA. Das Land NRW hat 2012 erganzend den "Leitfaden 2012 -
Barrierefreiheit im StraBenraum" herausgegeben in dem konkrete Musterlésungen aufgezeigt
werden. Im Mai 2021 wurde von der AGFS mit Unterstiitzung des Ministeriums flr Verkehr des
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Landes NRW die Broschiire "Querungsstellen fiir Nahmobilitat — Hinweise fiir den Rad- und FuB3-
verkehr" mit regelkonformen Lésungen herausgegeben.

Der weite nordliche Ortseingang Direner StraBe wird durch eine groBBe Mittelinsel mit Fahr-
bahnverschwenk eingeengt. Im Stiden sollte gleichfalls eine Querungssicherung Hohe Nieder-
drove als Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk ausgebaut werden.

Mit den MaBnahmen kann die Mehrzahl der Gebaude nicht vollstandig entlastet werden. Viele
Gebaude haben bereits Schallschutzfenster eingebaut. Eigentiimern wird, sofern nicht bereits
geschehen, die Beantragung einer Forderung von passiven LarmschutzmaBnahmen bei Stra-
Ben.NRW empfohlen. Die Abwicklung ist dem Portal von StraBen.NRW zu entnehmen (siehe
auch Kap. 11.3).

An wenigen Gebauden sind Balkone oder Loggien zur Belastungsachse ausgerichtet, die z. B.
durch (Teil-)Verglasungen als Larmschutz dienen kénnen. Latten, Wellblechzaune oder Hecken
bieten nur einen sehr geringen Larmschutz.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Kreuzau

PLANUNGEBUERD RICHTER-RICHARD m

S

ey STRARYINEY - SRS JNK0] YT ) [

Buyosqeuayess Jaje)sejag

61 ST pusysaidsiuse JyoIyosydepYEYdSY SpPUIB PUILILLIE] NEqUIT

Lefzie Bearbmhung: 20231209
kS Fionter AiEhans

W2IYISH28(] JepuIspu) Bl NEqui3 yaeu mE:wE_usxg Ujw 0%/0€ sne mzp Bunieznpey
1 . B S S B D B G B S G S - I N B S S S

usgauyeg ususyoneq N aydedsqy Ul Y -ZZ ) §'E< ZjM INjIogQeA

w pp'e= ine Bampey pun -ya Bunisjisigisy - Jysylsasbumysuemz wi Bampey pun -ys9 Bunsiemsny

S S S S S SN S S S S —
@  itsinselTropten
mit Fahrbahnversalz

ittelinsel Tropfen mit
Fahrbahnversatz,

Gehe und Radweg
MaRnahmentbersicht L 249 Direner Strale — L 249 HauptstraRe auf der OD Kreuzau, Blatt 1

Querungsaniage

gamsinsamer

N

¥\ % FuB- und Radverkehrs; S (f
=\i: SicherheitsmaBnahme

Reduzierte Vzul

8

Abschnitt L 249 Direner Strafde - Hauptstral3e, Blatt 1
mmEmmE Schutzsireifan

Abb. 9.7:

2024-02-19
4_2024-02-19.docx

_lap

kreuzau_la



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Gemeinde Kreuzau R — m
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bis DuUrener Stral3e

Tab.9.3:

Freiwillige Leistung: Achse Mihlengasse — HauptstraBe, Udinger Weg

Rahmenbedingungen Achse K 39 Mihlengasse - K 39 Hauptstrale

Achse K 39 Mihlengasse — K 39 HauptstralRe

Straenabschnitt DTV Fahr- Vau Fassadenpegel
Zeilenabstand zwischen den Stra- [Kfz] bahn- [km/] | maximal [dB(A)]
Renabschnitten oberfla- (RLS 90)
von | bis che Lday | Lnight

K 39 Miihlengasse

Nichtge-
Udinger Weg | Hauptstraie 8.030 gﬁ%’;esr 50 | 753 | 653
phalt

K 39 Hauptstrale
Hauptstralle Peschstralle 8.030 Nichtge- 50 71,5 60,4
Peschstralle Im Hirnfeld 8.030 riffelter 50 72,7 61,6
Im Hirnfeld Direner Strake | 8.030 G;‘Ifjts 5 | 749 | 640

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Stralen-
infrastruktur

Fahrbahn

Zweistreifige Fahrbahn, Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr,

Schienenstrecke quert die K 39 vor
dem Einmiindungsbereich in die L 249;
Querungsstellen:

Knoten Mihlengasse/ Hauptstralle An-
forderungs-LSA, Knoten Peschstrale/
K 39 Anforderungs-LSA, Knoten K 39/
Direner Strafle LSA Querungshilfe

Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, Parkbuchten auf der K 39
Hauptstrale

FuRl&ufige Querung der Schienenstre-
cke einseitig auf der Nordseite

StraBenverkehrsrechtliche  Malk-
nahmen mit larmmindernder Wir-
kung

Knoten Miihlengasse/ Hauptstrae: Auf Arm K 39
HauptstraBe Richtung Miihlengasse Vzu 30 km/h
fir Lkw

Beginn unmittelbar vor der Lichtsignal-
anlage

Auffallige Unfalle

Unfalle im Knotenpunkt Hauptstrale/ Peschstrale
(nwsib) Unfall mit Schwerverletzten; Knoten
Hauptstrae/ Im Herkesgarten Kfz/Rad (interakti-
ver Unfallatlas Deutschland)

OPNV Haltestelle Kreuzau Sagewerk Linien 210, 211, Lage westlich Schie-
nenstrecke
Kreuzau, Teichstralle Linien 201, 221
Realnutzung Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleis-
tung, Sparkasse
Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhausbebauung Wohnbebauung1- bis 3-geschossig, of-

fen, uneinheitliche Baustruktur

Die K 39 HauptstraBe zweigt nach Westen von der L 249 ab, Gberquert kurz hinter dem Ein-
muindungsbereich die Schienenstrecke der Ruhrtalbahn und fihrt bis zur PeschstraBBe auf etwa
90 m geradlinig auf das Zentrum von Kreuzau zu. Die Abschnitte

[ Direner StraBe — Im Hirnfeld sind mit 70,3-75,5 dB(A) Lgen und 59,2-64,7 dB(A)
Lnightr und
u Im Hirnfeld — PeschstraBe mit 69,8-72,5 dB(A) Lgen und 58,7-61,5 dB(A) Lnight
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betroffen. Das betrifft insbesondere die Stdseite. An der PeschstraBBe macht die Hauptstral3e
einen Verschwenk nach Norden bis zur Miihlengasse (ca. 50 m). Danach weicht die Linienfih-
rung der K 39 von der HauptstraBe in die Mihlengasse ab, wobei sie einen starken Verschwenk
Richtung Westen nimmt. Die Belastungsachse endet etwa 100 m weiter am Knotenpunkt Muh-
lengasse/ Udinger Weg. In der dicht bebauten und engen Miihlengasse steigert sich die Larm-
belastung noch einmal auf

u 73,3-75,3 dB(A) Lgen und 62,3-64,2 dB(A) Lnight.

Ein Problem stellt der Gliterverkehr aus dem Gewerbegebiet westlich der Udinger Weg aus
Udingen dar, fir den die L 249 die HaupterschlieBungsachse darstellt. Insbesondere die Logistik
der papierverarbeitenden Betriebe belastet das Ortszentrum mit Lastziigen und den daraus re-
sultierenden La&rmimmissionen. Der enge StraBenraum der Muhlengasse und die S-Kurve im
Zentrum bergen durch den hohen Anteil an Lastziigen Konfliktpotenzial.

Aktuell wird die HauptstraBBe zwischen Durener StraBe und PeschstraBe umgebaut. Es erfolgt
eine Neuaufteilung des StraBenraums, bei der die Fahrbahn zur Nordseite von 6,00 m auf
6,55 m verbreitert und der nordliche Seitenbereich erneuert wird. Die Busbuchten der beiden
Richtungshaltestellen werden zugunsten breiterer Aufstellbereiche aufgegeben. Die Planung
sieht die Einbringung eines nichtgeriffelten Gussasphalts (Reverenzwert 0) vor. Da damit ange-
sichts der sehr hohen Larmbelastung ein grundlegendes Element zur Lirmminderung nicht ge-
nutzt wird wurde der Kreis von der Gemeinde Kreuzau angeschrieben, um kurzfristig den Ein-
bau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht (Reduzierung =2,0 dB(A)) zu erreichen.

Abb. 9.9: Umgestéltung K 39 HauptstraBe — Lageplan

Die Gehwegbreite auf der Stidseite der HauptstraB3e ist an zwei Standorten mit Treppenstufen
zu den Hauszugangen zu schmal. Vor Haus Nrn. 78 und 81) sollte zugunsten von Rollstuhlfah-
rern auf einen Parkstand verzichtet werden. Im Sinne einer Forderung des FuBverkehrs ist die
fehlende ErschlieBung der Richtungshaltestellen ,,Kreuzau Sagewerk” zu beméangeln, sowie die
fehlende Leitung des FuBBverkehrs der Stdseite zur fuBlaufigen Bahnquerung auf der Nordseite.
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Abb. 9.10: K 39 Hauptstrale, Direner StralRe bis Peschstrale

Im Bereich des Fahrbahnverschwenks zwischen
PeschstraBe und Miuihlengasse befindet sich
der zentrale Bereich Kreuzaus mit Einzelhandel
und Gastronomie. Jeder etwas breitere Winkel
der Nebenanlagen wird, trotz einer Larmbelas-
tung knapp unter 70/60 dB(A) Len/Lnight flr Au-
Bengastronomie oder sonstige Sondernutzun-
gen genutzt.

Nach einem erneuten Verschwenk in die
schmale Miihlengasse verlauft die Belastungs-
achse etwa 90 m geradlinig bis zum Knoten-
punkt Mithlengasse/ Udinger Weg.

Im signalgeregelten Knotenpunkt Moihlen-
gasse/HauptstraBe befinden sich Uberginge
auf der K 39 HauptstraBe und der Mihlen-
gasse. Unmittelbar vor der LSA in der K 39
HauptstraBe beginnt auf kurzer Strecke eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
far Lkw.

Abb. 9.11: K 39 Hauptstrale — Peschstrafle, Blick
Richtung Mihlengasse
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Abb. 9.12: Miihlengasse, Blick von der HauptstraRe und vom Udinger Weg

Der Radverkehr wird auf der Mihlengasse und im Zentrum auf der Fahrbahn im Mischverkehr
bei V., 50 km/h gefihrt. Auf der HauptstraBe wird der Radverkehr im Mischverkehr in Kombi-
nation mit der Freigabe des Gehwegs flr Radfahrende auf der Nordseite gefiihrt. Bei einer DTV
von ca. 800 Kfz/Sp.Std. bei V,u 50 km/h ist eine Radverkehrsfihrung Gber Schutzstreifen oder
im Mischverkehr, in Kombination mit Freigabe des Gehwegs fiir Radfahrende, angemessen.

MaBnahmenvorschlage

= Bei zukiinftigen SanierungsmaBnahmen Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik zwischen Udinger
Weg und PeschstraBBe (=2,0 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW, Gemeinde Kreu-
zau.

= Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Udinger Weg und Diirener StraBe (-2,4 dB(A)). Beibehaltung
Radverkehr im Mischverkehr unter der Voraussetzung einer Reduzierung der V.
auf 30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Einzelfallprifung: Nachtliches Verbot fir Kfz >7,5 t, 22-6 Uhr (-1,7 dB(A)), Ab-
stimmung mit betroffenen Betrieben erforderlich. Zustandig: StraBenverkehrs-
behorde.

= Querungsstelle Hohe StraBe Im Hirnfeld zur ErschlieBung der Bushaltestellen

und zur Lenkung auf die FuBgangerquerung der Schienenstrecke. Diese ist nur
einseitig auf der Nordseite gegeben. Gemeinde Kreuzau, StraBen.NRW.

2024-02-19
kreuzau_lap 4_2024-02-19.docx “



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kreuzau — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Erlauterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht bei einer falligen Deckenerneuerung
senkt die Pegel entsprechend den RLS-19 durch Einbau von

[ SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Je héher der Lkw-Anteil, desto hoher ist dessen Einfluss auf die Larmimmissionen. Ausgegangen
wird von einer Larmminderung =2 dB(A). Bis zum Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht kann durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine
Verringerung der Fassadenpegel um 2,4 dB(A) erreicht werden.

Aufgrund der Vorbedingungen fur eine regelkonforme Radverkehrsfiihrung ist eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich. Auch unter dem Sicherheitsaspekt
sollte auf dem Abschnitt Udinger Weg bis PeschstraBe V., 30 km/h angeordnet werden.

Durch eine nachtliche Reduzierung des Lkw-Verkehrs wird eine weitere Larmminderung von
etwa 1,7 dB(A) erzielt. Diese MaBnahme hat einen besonders hohen Effekt, auch wenn die
Anzahl der Lkw nachts deutlich niedriger als tagsiiber liegt, da auBerhalb der Berechnung der
Larmkarten Spitzengerausche der Fahrzeuge gedampft werden.

Insgesamt kann eine L&rmminderung von

] 2,4 dB(A) tagsuber und
] 4 dB(A) nachts

erreicht werden.

Da auf dem Abschnitt PeschstraBBe bis Dlrener StraBBe eine neue Asphaltdecke ohne larmmin-
dernden Effekt liegt und keine Reduzierung der Verkehrsmenge und/ oder des Lkw-Anteils zu
erwarten ist, ist die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kurzfristig die einzige
wirksame MaBnahme zur Larmreduzierung. Wie auch auf dem Abschnitt Udinger Weg bis Pe-
schstraBBe, soll der Radverkehr auch im Anschluss bis zur Direner StraBe im Mischverkehr ge-
fuhrt werden. Durch die Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr ist das auf der Nordseite
kein Problem, auf der Sudseite kann der Gehweg aufgrund zu geringer Breite nicht fir den
Radverkehr freigegeben werden, hier ist der Radverkehr auf eine Sicherung durch die Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit angewiesen.
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9.4 Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge mit Verbrennungsmotor Pegel von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B.
mit Start-/ Stop-Automatik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleich-
zeitig vorbeifahrende leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwi-
schen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen
— Uibrigens werden weiBe Fahrzeuge gegenlber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant
leiser empfunden. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittel-
barer Beitrag zur Larmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie
angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

Die Bundesregierung strebt an, bis 2030 die Zulassung von sieben bis zehn Millionen Elektro-
fahrzeugen in Deutschland zu etablieren — ein Marktanteil von weniger als 20 %. Die Wirkung
von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich jedoch erst ab einem Marktanteil von etwa
20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb der Fahrzeuge nicht
gerauschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche Gerdusche erzeugen
mussen und ab ca. 40 km/h wie bei allen anderen Fahrzeugtypen die Rollgerdusche dominant
werden. Die individuelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist ein Beitrag zur Larm-
minderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die tber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmminderung
dargestellt.

Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es handelt sich
dabei um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kénnen.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die flir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Flr beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsraumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und foérderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kdnnen Uber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).

Erster Anlaufpunkt bei sehr hohen Larmbelastungen an klassifizierten StraBen sind die Auto-
bahngesellschaft des Bundes und fiir Bundes- und LandesstraBen StraBen.NRW. Im Portal von
StraBen.NRW werden die Grundvoraussetzungen fir die Forderung von passiven Larmschutz-
maBnahmen erlautert:
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Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich
seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die
Niederlassung von StraBen.NRW im Bereich des Wohnortes oder der Betriebssitz.

Grundvoraussetzungen flr eine Larmsanierung ist, dass der "Beurteilungspegel" ei-
nen der maBgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von
der Gebietskategorie Uberschreitet. Die Larmpegel werden mit dem aktuellen Ver-
kehrsaufkommen nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Verfahren berechnet.
Beurteilungsgrundlage sind die Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV.

Passive LarmschutzmaBnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbau-
teilen schutzbedirftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern
oder Luftern. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz kénnen bis zu 75 Pro-
zent erstattet werden.

Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentimers voraus. Der Antrag soll in der
Regel gestellt werden, bevor die LarmschutzmaBnahmen an der baulichen Anlage
durchgefiihrt werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des Grundstiicks
mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtigte. Mieter
und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt. Der Umfang der LirmschutzmaBnah-
men wird auf der Grundlage der zukinftigen Verkehrsmenge (Prognose) bemes-
sen.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Nach Abstimmung der EinzelmaBnahmen erfolgt eine modellhafte Berechnung mit
dem vom UBA entwickelten vereinfachten Berechnungsverfahren.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang I1.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls Lo, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

L 4



